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Un año más La Robla será el epicentro del motor gracias al
Club Deportivo Médula Sport, impulsor y organizador del XXV Rallye
de León. La prueba, puntuable para el Campeonato de Rallyes de
Castilla y León, ha vuelto para quedarse, y en este municipio no
podemos más que estar agradecidos y facilitar las cosas a la organi-
zación. Hacer del deporte una parte importante de la vida del muni-
cipio ha sido desde hace años uno de los pilares de la política local,
que ahora se ve recompensada con este tipo de pruebas de renom-
bre que colocan a La Robla no solo en el mapa, sino en los circuitos
del motor. Todo un privilegio.

En el año de sus ‘bodas de plata’, el Rallye de León continúa
consolidándose tras más de dos décadas como una prueba de auto-
movilismo clave para los amantes del motor y los aficionados.
Nuestra comarca, la montaña, volverá a ser el circuito marcado por
valles, curvas y paisajes inolvidables. Un espectacular trazado  lleno
de puntos en los que poder disfrutar del automovilismo y del paisa-
je. Una doble razón para disfrutar del rallye, la competición y el
entorno.

Los días 27 y 28 de mayo quedan, de este modo, marcados en
el calendario de eventos, y es que La Robla volverá a ser un lugar
decisivo acogiendo el podio de salida y zona de parque cerrado en
la Plaza de la Constitución y el parque de asistencias en el patio del
Instituto Ramiro II.

Todos los ingredientes están ya preparados para que esta
prueba siga siendo fundamental. Desde el Ayuntamiento de La
Robla agradecemos tanto a los organizadores como a los patrocina-
dores su esfuerzo, deseando que esta nueva edición del Rallye de
León sea sinónimo de éxitos.

Santiago Dorado Cañón
Alcalde del Ayuntamiento de La Robla 

Saluda

La Diputación de León tiene en el deporte uno
de los pilares de su actividad. Y cuidar de la actividad
deportiva supone hacerlo en cada pequeña instala-
ción de cada pequeño municipio. En cada pequeña
competición, porque cada pequeño esfuerzo puede
llevar detrás un gran sueño o, simplemente, un paso
adelante en busca de una vida más plena. Pero hay
ocasiones en las que es necesario ampliar las miras
más allá de la ilusión personal de cada uno, porque hay
disciplinas capaces de implicar a todo un territorio. Un
Rallye como el de León abarca esfuerzos que van
desde lo administrativo hasta lo físico, pasando por lo
económico e incluso lo social si tenemos presente que
para no pocas localidades se trata del gran evento de
cada año. El Rallye lleva a la afición de un punto a otro
de la provincia y con ello se descubren lugares que
querremos volver a visitar y personas en las que seguir
confiando en cada nueva parada. Se trata de hacer
territorio, de hacer León, de descubrir y de que nos
descubran. En lo competitivo será el cronómetro el
que dicte sentencia, pero recomendamos al público
que deje el reloj atrás y viva una jornada deportiva
pero también de disfrute cultural, patrimonial,
ambiental y hasta gastronómico. Y todo desde la con-
ciencia de que la seguridad es lo más importante a la
hora de garantizar la pervivencia de una fiesta del
motor que desde la Diputación queremos ver crecer
año a año. ¡Nos vemos en los tramos!

Susana Folla Abad
Diputada delegada de Juventud y Deportes



Editorial

No hay prueba deportiva,
al menos en el campo del
amateurismo, que concen-
tre tantos esfuerzos como
un rallye. Una carrera así
parte del esfuerzo organi-
zativo de una escudería,
cuyo número de miem-
bros y colaboradores se
multiplica necesariamente
el día de la competición.
En la prueba participan no
sólo pilotos y copilotos,

sino además un sinnú-
mero de encargados de las
asistencias, intendencia y
demás necesidades de un
equipo automovilístico.
Antes de todo ello se han
movilizado las administra-
ciones necesarias para
conceder los permisos, vi-
sar la seguridad del evento
y arbitrar el necesario
apoyo que desde las insti-
tuciones se presta al de-

porte, desde el económico
hasta el de orden público y
Protección Civil. Y, claro,
no podemos olvidar que
los rallyes son ese deporte
interactivo al máximo. Es
imposible que una carrera
salga bien si el público no
presta su ayuda no sólo
acudiendo, sino enten-
diendo el código de esta
disciplina, respetando su
integridad y la de los parti-
cipantes y cuidando al má-
ximo del medio ambiente
que nunca debe sentirse
agredido por la celebra-
ción de una prueba que no
deja de ser, entre otras
muchas cosas, la celebra-
ción de que tenemos unas

Samuel Voces, Marcos Díez y Conrado Fernández  forman el staff de Médula Sport

Vuelve la pasión en el corazón de la provincia 

carreteras y unos parajes
increíbles. 
En Médula Sport estamos
muy orgullosos de aquél
Rallye de León 2021, que
de algún modo fue el re-
greso del automovilismo
grande a nuestra comuni-
dad autónoma después de
lo más duro de la pande-
mia. Más que un experi-
mento fue la demostra-
ción de que esta carrera ha
renacido para no dejar de
crecer, y esperamos que
en la edición de 2023 ese
crecimiento se demuestre
sobre la carretera y en
todo lo que rodea a un
evento que ha encontrado
su casa en La Robla y en

varios de los rincones más
fabulosos de la provincia.
Para dar ese necesario
paso adelante hemos re-
cuperado tramos como los
de La Mina o Valdeteja,
que en el formato de 2023
son una novedad con la
que queremos demostrar
que León no tiene fin.
Damos las gracias a todos
los voluntarios, patrocina-
dores, instituciones y par-
ticipantes que toman
parte de esta concentra-
ción de esfuerzos que
hace más grande al de-
porte, al territorio leonés y
a nuestras ganas de recu-
perar la actividad a todos
los niveles. 

Editorial
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Saluda

Detrás de la disputa de una carrera de estas características se esconden horas y
horas de trabajo de muchas personas, la mayoría de ellas movidos por simple
afición sin ninguna compensación a parte de la sensación del trabajo bien he-
cho.
Por ello desde la Federacion queremos agradecer el trabajo de los miembros de
la Escuderia MEDULA SPORT, empeñados en sacar adelante el XXV RALLYE DE
LEON, así como a todas las Entidades Publicas y Privadas, que gracias a su apoyo
podremos contar con los mejores pilotos de nuestra Comunidad, de las limítro-
fes y de otros puntos más alejados, “batiéndose el cobre” contra el cronometro a
lo largo de un selectivo recorrido digno de la Historia del Rallye de Leon.
Por último me quiero dirigir a los aficionados, indicándoles que por favor respe-
ten las indicaciones de los organizadores y de esa forma podrán disfrutar del
Rallye con seguridad, es necesario que todos cumplamos las normas, cada uno
en su función, el éxito de la prueba dependerá de la seguridad de la misma.

Un abrazo a todos

Carlos Jiménez Rodríguez
Presidente FACYL

El complejo montaje de
un rallye exige la concu-
rrencia de una gran canti-
dad de gente: oficiales,
cronometradores, rescate
y grúas, comunicaciones,
personal sanitario,
Protección Civil, Guardia
Civil y un sinfín de volun-
tarios. Quizás sean estos
últimos los menos visibles
para el público que acude
al evento, pues suelen es-
tar desperdigados a lo
largo de los tramos (nunca
a más de dos kilómetros
de distancia unos de
otros) para cubrir los pues-
tos de radio y dar cuenta
de las incidencias de la ca-
rrera.

En el Rallye de
León este trabajo se di-
vide en dos grupos, por
una parte los miembros
de Escudería Laciana
Motor, con sobrada expe-

riencia por la organización
de la Subida a Leitariegos
y el Rallysprint de Laciana;
y por otra los aficionados
de León que están vincu-
lados desde hace ya mu-
chos años a los rallyes de
regularidad para clásicos
del Círculo del Motor
Leonés, que ya se encar-
garon en su momento del
montaje del Rallysprint de
Omaña.

A todos ellos debe-
mos agradecerles su de-
sinteresada colaboración,
fruto de una afición inque-
brantable, con plena dis-
posición en todo mo-
mento. Para el público, la
mejor manera de com-
prender y valorar su tra-
bajo no es otra que seguir
en todo momento sus re-
comendaciones e indica-
ciones, pues además de
asegurar las comunicacio-

nes de la carrera, también
se ocupan de cerrar los
cruces o efectuar adver-
tencias de seguridad.
Háganles caso, ellos sa-
ben de carreras.

GRACIAS







Fue en el mes de septiem-
bre de 1968 cuando se
puso en marcha la primera
edición del que se deno-
minó Rallye Reino de
León, de la mano de la mí-
tica Escudería Savarín.
Con un recorrido a través
de todo el noroeste pro-
vincial durante dos días, fi-
nalizado en Pola de
Gordón, la victoria abso-
luta fue para el leonés J. I.
Fdez. Villaverde (por todos
conocido como “Nacho
Ciriaco”), con su Seat 850
coupé, entonces bajo la
fórmula Handicap.

Al año siguiente,
hubo doble cita con rall-
yes en la Capital, pues en
junio se celebró el deno-
minado Ciudad de León y
en septiembre se repitió el
Reino de León, con victo-
rias de mecánicas Renault
en ambos casos, el Alpine
del leonés César Orejas en
el primero y el 8 TS de “El
Pibe” la segunda.

Hubo que esperar
a 1972 para ver un nuevo

Rallye Ciudad de León. El
periodista madrileño
Ricardo Muñoz se anotó la
victoria, en un rallye ya
bajo la fórmula de veloci-
dad y con los tramos típi-

cos de los años setenta en
León (Rioseco, Aralla,
Pantano de La
Magdalena).

Tras cinco años de

ausencia, en 1977 se reini-
cia el rallye, en la que se
denominó quinta edición,
fruto de unificar en un
solo palmarés los cuatro
rallyes de la ciudad ante-

riores. Duelo entre los pi-
lotos leoneses más repre-
sentativos de esos años,
con victoria del Alpine del
bañezano Miguel
Martínez sobre el 1430-

El Rallye de León: más de 50 años de historia                     (Por Urbano González)

José Luis Graña se alzó con la victoria en las ediciones de 1980 y 1983
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1800 de Luis Lobato, con
el debutante José Luis
Graña por detrás.

A partir de aquí, el
rallye se celebra ininte-
rrumpidamente hasta
1986, de la mano del León
Motor Club, con el incom-
bustible Pepe Ayuso a la
cabeza, progresando en
cada edición el plantea-
miento de la prueba, hasta
conseguir en 1985 la pun-
tuabilidad para la Copa de
España de Rallyes. Son
años en que nombres fa-
mosos del automovilismo
del noroeste peninsular y
campeones en sus regio-
nes vencen en León (Puig,
Piñeiro, Fombona, Del
Águila), aunque para la
afición leonesa las victo-
rias más esperadas son las
de Graña, en 1980 con su
impecable 124-2000 gr. 2,
y en 1983 con el añorado
Ford Escort MK-II gr. 4.

Fue a partir de la
edición de 1982, que aña-
dió al recorrido diversos
tramos por las comarcas
de Omaña y Laciana
(Rioscuro, Los Bayos,
Puerto de La Magdalena),
en que las aspiraciones a

puntuabilidad nacional
del rallye se hicieron visi-
bles. Ese año ganó Beny
Fernández con su sensa-
cional Porsche 911 SC gr.
4, uno de los pilotos de re-

ferencia en España en
aquél entonces.

En esa época, el re-
corrido de la prueba siem-
pre giró en torno a los

mismos tramos introduci-
dos en 1972 (con diferen-
tes versiones del puerto
de Aralla como prueba
determinante) y más ade-
lante con los situados en

las Hoces de Vegacervera
y Valdeteja. Además, entre
1978 y 1981 se introdujo
una segunda etapa el do-
mingo por la mañana, a
razón de tres pasadas a un

Chus Puras se impuso en 1986
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tramo de tierra en La
Candamia, muy seguido y
esperado por los aficiona-
dos.

Con un recorrido
concentrado en Aralla,

Rodiezmo y los tramos de
las Hoces, 1985 trajo la an-
siada puntuabilidad para
la Copa de España, con
victoria del canario
Lamberti sobre el vasco-
francés Etchebers, lle-

gando al culmen de esta
época en 1986, en que el
cántabro Chus Puras se
impuso al canario Ponce,
en el año en que se estre-
naron los tramos de la
zona de Omaña (La

Garandilla, Robledo, El
Castillo) en sustitución de
los de la zona de La
Vecilla. Señalar que tanto
Lamberti como Puras ga-
naron sus respectivas
Copa de España de

Rallyes a partir de su
triunfo en León.

Cuando las miras
estaban puestas en tratar
de acceder al
Campeonato de España,

el rallye desaparece, pri-
mero por la retirada del
fuerte apoyo municipal
que tenía, al dejar de ser
Alcalde de León Juan
Morano, y posteriormente
por el fallecimiento de
Pepe Ayuso, que deja
huérfano al León Motor
Club.

Hubo que esperar
nada menos que a 2001
para recuperar el Rallye,
que de la mano del Team
Repauto se celebró ininte-
rrumpidamente hasta
2007. El primero de esos
años el rallye vuelve a la
zona de La Vecilla, incor-
porando el selectivo
tramo de La Vid. A partir
de 2002, la carrera se cen-
tra fundamentalmente en
la comarca de Omaña,
aunque Aralla,
Valporquero, La Vid o el
Portillín también son dis-
putados en ocasiones. El
berciano Javier Arias se
convierte en el gran domi-
nador de la época, con
cinco victorias a los man-
dos de cuatro coches dis-
tintos, la última en 2007,
año que se estrenó el
tramo de Soto y Amío.

El regreso de la ca-
rrera en 2019 de la mano
de Médula Sport, vio la

Javi er Arias, con cinco victorias, fue el gran dominador de sde 2002

victoria del lacianiego Tito
Núñez, que además le va-
lió para proclamarse cam-
peón autonómico. De
vuelta en 2021 a su tradi-
cional fecha del mes de ju-
nio, Oscar Palacio dominó

firmemente la carrera,
cuyo centro neurálgico se
centralizó en La Robla
para afrontar un recorrido
idéntico al de 2019, en el
que la novedad venía
dada por el inédito tramo

de La Mina y una nueva
variante de Aralla a través
de las carreteras de servi-
cio de la presa de Casares.
Ya en 2022 se incluyó el
novedoso tramo de
Murias de Paredes y se re-

cuperó una vieja versión
de Vegacervera. Pablo
Martínez Joglar se impuso
en esta ocasión. Para este
XXV Rallye de León se re-
cupera una variante del
tramo de Valdeteja. 



Tramos Tramos
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LA MINA (12 KMS.)

- Salida, a las afueras de la localidad de Rabanal de Fenar, a la que se accede desde la carretera CL-626, entre La Robla y Matallana de Torío.
- Km. 1’69 del tramo, cruce a izda. entre camino vecinal proveniente de Rabanal de Fenar y carretera que va a la mina de cielo abierto de la

Hullera Vasco-Leonesa. Se llega al cruce desde la carretera CL-626 entre La Robla y Matallana de Torío, tomando la desviación a la altura del Hostal-
Restaurante El Valle.

- Km. 4’40 del tramo, al que se llega tras pasar el casco urbano del pueblo de Llombera, al que se accede por la LE-3511, que sale de la N-630
en Huergas de Gordón.

- Meta, situada 2’2 kilómetros antes de la localidad de Santa Lucía de Gordón, en la carretera que va a la mina de cielo abierto de la Hullera
Vasco-Leonesa.

VALLE DE ARBAS-ARALLA (17’47 KMS.)

- Salida, situada a las afueras de la localidad de Poladura de la Tercia, en la carretera LE-3503. ACCESO NO RECOMENDADO por la falta de
aparcamiento en la carretera de acceso.

- Km. 13’50 del tramo, cruce de la LE-3503 con la carretera LE-473 que va de Pola de Gordón al Pantano de Barrios de Luna, accediéndose
desde este último.

- Meta, situada después del hito kilométrico 15 de la LE-473, tras pasar la Collada de Aralla, a la que se llega desde Pola de Gordón.
Aparcamiento únicamente posible en la propia carretera.

VALDETEJA (12’16 KMS.)

- Salida, situada en la localidad de Otero de Curueño, en la C/ Escuela a la que se accede desde la carretera CL-626, entre La Vecilla y Boñar.
Para el público, acceso siguiendo indicaciones de casco urbano, por C/ San Fabián.

- km. 0’56 del tramo, cruce de la C/ Escuela con la C/ San Roque de Otero de Curueño, a la que se accede desde la CL-626 (seguir señales in-
dicando Ranedo de Curueño y Valdepiélago).

- km. 1’90 del tramo, cruce en el casco urbano de Ranedo de Curueño. Acceso desde Otero de Curueño, a la altura de la Iglesia dirección ce-
menterio de Valdepiélago, por C/ Párroco Benito González.

- km. 2’39 del tramo, cruce de C/ El Puente de Valdepiélago con carretera LE-321, a la altura del Ayuntamiento de Valdepiélago. Se accede
desde la localidad de La Vecilla, dirección Valdeteja y Lugueros.

- Meta, situada en la localidad de Valdeteja, en la carretera LE-3621, a la que se llega por la Collada de Valdeteja, tras tomar desvío en la LE-
315 dirección Valdeteja. Aparcamiento únicamente posible en la propia carretera.

VEGACERVERA (16’07 KMS.)

- Salida situada a las afueras de la localidad de Felmín, en la carretera LE-315. Aparcamiento únicamente posible en el casco urbano de
Felmín y en las carreteras a Rodillazo o Cuevas de Valporquero que parten de dicha localidad.

- km. 4’70 del tramo, cruce de la LE-315 con la CV-103-13 dirección La Vid-Coladilla, a la entrada de la localidad de Vegacervera. Desde este
punto y caminando por dentro del casco urbano 800 metros, se accede a rotonda situada a la entrada de Vegacervera.

- Meta, situada a la entrada de la localidad de La Vid, a 580 metros del cruce de la CV-103-13 con la N-630, en el casco urbano de La Vid.
Aparcamiento en el casco urbano de La Vid.

ROGAMOS A TODOS LOS AFICIONADOS QUE NO DEJEN BASURA POR LOS TRAMOS

Accesos

José Antonio Núñez Villanueva - Pedro Rivas de Laciana Motor se proclamaron campeones en la edición de 2019 con un Mitsubishi Lancer Evo VI.








